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Pneumatisch betatigbares Umreifungshandgerat 

Die Erfindiing betrifft ein pneumatisch betatigbares 
Umreif \ingshandgerat gemaS Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Derartige Umreif iingshandgerate dienen dazu, Packstucke 
mit Stahlband zu umreif en. Um diese Handgerate 
griffgiinstig anordnen zu konnen xuid um sicherzu- 
stellen, dass der Benutzer das Handgerat einfach 
bedienen und bewegen kann, sind solche Handgerate an 
einem so genannten Balancer aufgehangt. Der Balancer 
besteht beispielsweise aus einem Stahlseil oder 
dergleichen mit einem federnden Pendelzug. Das Ende 
dieses Seiles kann in den Halter eingehangt werden, so 
dass das Gerat vom Benutzer in beliebiger Hohe liber 
dem Erdboden anzuordnen ist und in der gewunschten 
Stellung verharren kann. Sofern der Benutzer das Gerat 
bedienen will, kann er es leicht mit der Hand erfassen 



und auch in beliebige Richtimgen bewegen. Solche 
Umreifungshandgerate weisen eine Handhabe. mit 
Bediengriff und Betatigungsschaltern auf , wobei das 
Gerat insgesamt an der Handhabe gehalten iind gefiihrt 
werden kann. Durch Betatigung von Betatigungs- 
schaltern, die im Griff bereich des Benutzers liegen, 
konnen bestimmte Funktionen des Stellantriebes 
ausgelost werden. Mittels des Stellantriebes ist es 
moglich, das Spannteil zutn Spannen des eingelegten 
Umreifungsbandes zu betatigen und auch die 
VerschlieSeinrichtung zum Verschliefien der 
liberlappenden Bandenden in Gang zu setzen. Vornehmlich 
zum Offnen und SchlieSen des Spannteiles ist eine 
geringe Schwenkbeweglichkeit der Handhabe relativ zum 
Gehause erf orderlich. Aus diesem Grxinde ist die 
Handhabe relativ zum Gehause schwenkbeweglich 
gehaltert. Da auch der pneumatische Stellantrieb in 
den Teilen des Gerates angeordnet ist, die 
Bestandteile der Handhabe sind, ist es im Stand der 
Technik bekannt, den Anschlussstutzen zum Anschluss 
einer Druckluf tleitung zur Betatigung des 
pneumatischen Stellantriebes zum freien Ende der 
Handhabe vorzusehen. In der Handhabe, die als 



zylindrischer Hohlkorper ausgebildet ist, ist vom 
freien Ende der Handhabe aus gesehen, ein mittels 
Druckluft betriebener Rotor und daran anschlieSend ein 
Getriebe angeordnet. Die Druckluft wird beispielsweise 
liber einen an der Stirnkappe der Handhabe vorgesehenen 
Stutzen zugefuhrt, so dass der Rotor hierdurch in 
Drehung versetzt werden kann, wobei die Druckluft nach 
dem Passieren des Rotors wieder zu der Abschlusskappe 
zuruckgefiihrt und an dieser nach aufien abgefiihrt wird. 

Diese Anordnung wird als ungiinstig angesehen, weil der 
Anschlussschlauch der Druckluf tleitung, der auf den 
Anschluss stutzen gesteckt werden muss, bei der 
Bedienung des Gerates storend ist. 

Dariiber hinaus ist es bei herkommlicher Ausbildung 
notwendig, einen ira Gehause innen liegend angeordneten 
Ventilblock, der mit gehauseseitig angeordneten 
Bestatigungsschaltern bedienbar ist, uber eine 
Leitungsverbindung mit dem pneumatischen Stellantrieb 
zu koppeln. Hierzu wird liblicherweise eine 
schlauchartige Verbindung vorgesehen, die fur die 




Funktion ebenfalls storend ist. Diese schlauchartige 
Verbindung ist zudem bruchempf indlich. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der 
Erfindung die Aufgabe zugrimde, ein Umreifungs- 
handgerat gattungsgemaSer Art zu schaf fen, welches 
einen hoheren Bedienkomf ort und eine hohere 
Betriebssicherheit aufweist. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird vorgeschlagen, dass der 
Einlass am gehausenahen Ende der Handhabe vorgesehen 
und durch einen WandLingsdurchbruch der Wandung der 
Handhabe gebildet ist, der in einen Ringkanal mundet, 
der einen gehausenahen Endbereich des Getriebes umgibt 
und zum gehauseseitigen Ende der Handhabe abgedichtet 
ist, wobei an den Ringkanal im Wesentlichen axial 
gerichtete Nuten anschlieSen, die liber die gesamte 
Lange des Getriebes bis zum Lufteinlass des Rotors 
verlaufen, wobei der Rotor gegeniiber der ihn 
umgebenden Wandung abgedichtet ist. 

Durch diese Anordnung ist erreicht, dass der 
Druckluf tschlauch nicht am Ende der Handhabe auf den 



entsprechenden Stutzen aufgesetzt werden muss, sondem 
die Luftzufuhrung liber das gehauseseitige Ende der 
Handhabe erfolgt, so dass die Handhabung insgesamt 
vereinfacht und die Betriebssicherheit verbessert ist. 

Vorteilhafte Weiterbildungen sind in den Unter- 
anspriichen angegeben. 

GemaS der Erf indiing ist der Anschluss stutzen zum 
Anschluss der Druckluf tleitung nicht mehr an der 
Handhabe vorgesehen, sondern am Gehause selbst, und 
zwar an der Gehauseseite, uber der auch die Halteose 
Oder dergleichen fiir den Balancer vorgesehen ist. 
Damit kann die Druckluf tleitung parallel zu dem 
beispielsweise von der Gebaudedecke oder von einem 
oberhalb des Bedienplatzes angeordneten Gestell 
herabhangenden Balancer gefuhrt werden, wobei die 
Anordnung parallel zum Verlauf des Balancers erfolgt, 
so dass die Druckluf tleitung den Benutzer bei der 
Bedienung des Umreif ungshandgerates nicht stort. Die 
Luf tfiihrung von der Druckluf tleitung uber den 
Anschlussstutzen erfolgt dann uber den gehauseinnen- 
liegend vorgesehenen Ventilblock zu dem pneumatischen 



Stellantrieb, wobei die Druckluft im Bereich des 
gehauseseitigen Endes des Getriebes in die Handhabe 
eingefulirt wird, wobei das Handhabimgsgehause in 
Richtxing auf das Gehause abgedichtet ist, so dass der 
Luft Strom nur zum freien Ende der Handhabe hin 
erfolgen kann. Die Luft ist dann uber die Nuten im 
Innenmantel der Handhabe am Getriebekorper 
vorbeigefiihrt xind uber einen Ringkanal zu 
entsprechenden Einlassof fnungen des Rotorgehauses 
leitet. Der Rotor kann so betrieben werden, wobei die 
Abluft an der Endkappe der Handhabe durch Schlitze 
Oder Lochungen abgefiihrt werden kann. Urn die 
Verbindung zwischen dem Ventilblock und dem 
pneumatischen Stellantrieb herzustellen, ist eine 
rohrartige Drehdurchf uhrung einerseits fest mit dem 
Ventilblock verbimden, der gehauseseitig installiert 
ist und andererseits drehbar in die Handhabe 
eingeleitet. Diese Anschlussstelle an die Handhabe ist 
koaxial zur Schwenkachse der Handhabe gerichtet. Es 
ist somit eine hohe Betriebssicherheit und ein 
storungsf reier Luftiibergang zum pneumatischen 
Stellantrieb (Rotor) gewahrleistet , ohne dass der 
Bedienkomfort des Benutzers eingeschrankt ist. 



Ein Ausfiilirungsbei spiel der Erfindiing ist in der 
Zeichnung dargestellt iind im folgenden naher 
beschrieben. Es zeigt: 

Figur 1 bis 5 eine erf indungsgemaS pneumatisch 

betatigbares Umreifungshandgerat 
in \mterschiedlichen Ansichten; 

Figur 6 das Gerat im Schnitt VI/VI der 

Figur 5 gesehen; 

Figur 7 die Handhabe des Umreif ungshand- 

gerates in Seitenansicht im 
Mittellangsschnitt gesehen. 

Figur 8 die Handhabe im Schnitt VIII/VIII 

der Figur 7 gesehen. 

In der Zeichnung ist ein pneumatisch betatigbares 
Umreifungshandgerat gezeigt, welches dazu dient, 
Packstucke mit Band, insbesondere Stahlband, zu 
umreif en. Das Handgerat weist ein Gehause 1 auf, an 
dem ein Halter 2 fiir einen Balancer vorgesehen ist, 
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mittels dessen das Handgerat griffgiinstig und 
beweglich gehalten ist. Das Ende des seilartigen 
Balancers wird in die Ose 3 des Halters 2 eingesetzt, 
wobei der Balancer in Form eines Pendelzuges 
ausgebildet ist iind an der Gebaudedecke oder einem 
liber dem Arbeitsplatz befindlichen Gestell gehaltert 
ist. Die Wirkrichtung des Balancers ist bei 4 
angegeben. An dem Gehause 1 ist eine vom Gehause 
abragende Handhabe 5 schwenkbeweglich gehaltert. Im 
Griffbereich der Handhabe 5 ist am Gehause ein starrer 
Bediengriff 6 gehalten, gegen den die Handhabe 5 
geschwenkt werden kann. Die Schwenkachse, um die die 
Handhabe 5 relativ zum Gehause 1 begrenzt schwenkbar 
ist, ist mit 7 angegeben. Als gehausef ester 
Bestandteil ist ein VerschlieEer 8 vorgesehen, der 
mittels eines spater noch beschriebenen pneumatischen 
Stellantriebes betatigbar ist. Ferner ist gehausef est 
ein Teilbereich eines Spannteiles 9 angeordnet, 
welches zum Spannen des Spannbandes dient . Ein Teil 
des Spannbandes 9 ist Bestandteil der Handhabe 5 und 
mit dieser schwenkbeweglich, so dass das Offnen und 
SchlieEen des Spannteiles 9 durch Betatigung und 
Verschwenkung der Handhabe 5 aus der Position gemaS 



Figur 1 und 2 in die Position gemaS Figur 3 und 4 
erfolgen kann. 

Der pneumatische Stellantrieb 10 ist ebenfalls 
Bestandteil der schwenkbeweglichen Handhabe 5, wie 
insbesondere in Figur 6 bis 8 verdeutlicht ist. 

Zum Anschluss einer Druckluf tleitung an die 
pneumatische Einrichtung des Cerates ist ein 
Anschlussstutzen 11 an der Oberseite des Gehauses 1 
vorgesehen, der parallel zur Kraf tangrif f srichtung 4 
des Balancers ausgerichtet ist, so dass die an den 
Anschlussstutzen 11 angeschlossene Druckluf tleitung 
parallel zum Verlauf der Kraf tangrif f srichtung 4 des 
Balancers ausgerichtet und verlegt werden kann. Damit 
stort diese Leitung den Benutzer des Cerates nicht bei 
der Handhabung. Der Anschlussstutzen 11 steht in 
offener Verbindiong mit einem Ventilblock 12, der 
innerhalb des Cehauses 1 angeordnet und befestigt ist. 
Somit kann Druckluft liber den Anschlussstutzen 11 zu 
dem Ventilblock 12 geleitet werden und von diesem zu 
dem spater noch naher beschriebenen pneumatischen 
Stellantrieb 10 gefiihrt werden. Die Betatigung erfolgt 
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durch gehauseseitig angeordnete Betatigungsschalter 
13,14- Der Ventilblock 12 ist leitungsmaSig mit dem 
pneumatischen Stellantrieb 10 verbimden. Dazu ist an 
den pneumatischen Stellantrieb eine rohrartige Dreh- 
durchfuhrung 15 angeschlossen, die koaxial zur 
Schwenkachse 7 der Handhabe 5 gerichtet in 
entsprechende Bestandteile der Handhabe 5 drehbar 
einmiindet. Sie ist uber eine Umlenkung 16 an den 
Ventilblock 12 leitimgsmaSig angeschlossen. Die 
Umlenkung und die Drehdurchf uhrung sind als 
formstabile Elemente ausgebildet. Insbesondere ist die 
Drehdurchf uhrung mit der Umlenkung 16 durch ein 
U-foinniges, rohrartiges, gegebenenf alls raehrteiliges, 
Formteil ausgebildet, dessen erster Schenkel die 
Drehdurchf uhrung 15 bildet und dessen zweiter Schenkel 
an den gehauseseitigen Ventilblock 12 angeschlossen 
ist- Der zweite Schenkel ist durch eine Hohlschraube 
gebildet, die in dem Ventilblock 12 eingeschraubt ist 
und in die eine Drosselschraube 17 eingesetzt ist, urn 
den Druckluf tdurchfluss einstellen zu konnen. 

Die Handhabe 5 ist als zylindrischer Hohlkorper 
ausgebildet, wie insbesondere in Figur 7 und 8 



ersichtlich ist. In diesem Hohlkorper ist ein mittels 
Druckluft betriebener Rotor 18 iind ein Getriebe 19 
axial hintereinander angeordnet. Der Rotor 18 ist dem 
freien Ende der Handhabe 5 benachbart angeordnet. Das 
freie Ende der Handhabe 5 (Abdeckkappe 20) weist axial 
Oder radial einen Auslass 21 fur Druckluft auf . Ferner 
weist die Handhabe 5 (bei 22) einen Einlass fur 
Druckluft auf, der mit dem Anschlussstutzen 11 liber 
die entsprechenden Verbindungselemente leitungsof f en 
verbunden ist. Der Einlass 22 ist am gehausenahen Ende 
der Handhabe 5 vorgesehen. Er ist durch einen 
Wandungsdurchbruch der Wandung der Handhabe 5 
gebildet, der in einen Ringkanal 23 miindet, der einen 
gehausenahen Endbereich des Getriebes 19 umgibt und 
zum gehauseseitigen Ende der Handhabe 5 durch einen 
O-Ring 24 abgedichtet ist. An den Ringkanal 23 
schlieSen im Wesent lichen axial gerichtete Nuten 25 
an, die uber die gesamte Lange des Getriebes 19 bis 
zum Lufteinlass 26 des Rotors 18 verlaufen. Der Rotor 
18 ist gegenuber der ihn umgebenden Wandung der 
Handhabe 5 mittels eines weiteren O-Ringes 27 
abgedichtet . 
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Die Nuten 25 sind, wie insbesondere aus Figur 8 
ersichtlich, im Innenmantel des die Handhabe 5 
bildenden Hohlkorpers ausgeformt. Die Nuten 25 munden 
in einem zwischen Getriebe 19 und Rotor 18 
ausgebildeten Ringkanal 28, von dem Offnungen zum 
Rotor 18 abgehen, wie durch den Pfeil 26 verdeutlicht . 
Das Rotorgehause ist gegeniiber dem Innenmantel der 
Handhabe 5 abgedichtet, und zwar an seinem dem 
Ringkanal 28 zugewandten Ende durch den O-Ring 27. Die 
Handhabe 5 ist an ihrem freien Ende durch eine Kappe 
20 verschlossen, die radial oder axial entsprechende 
Luf tauslassof fnungen 21 aufweist. In der Kappe 20 kann 
zusatzlich Schalldammmaterial vorgesehen sein, 
beispielsweise Wirrf aserstrukturen oder -gewirke, 
vorzugsweise aus Metalldraht. 

Die Erfindung ist nicht auf das Aus fiihrungsbei spiel 
beschrankt, sondem im Rahmen der Offenbarung vielfach 
variabel . 

Alle neuen, in der Beschreibung und/oder Zeichnung 
offenbarten Einzel- und Kombinationsmerkmale werden 
als erf indungswesentlich angesehen. 



Schutzanspruche : 

1. Pneumatisch betatigbares Umreifungshandgerat mit 
einem Gehause (1) , einem pneumatischen Stellantrieb 
(10) , einem pneumatisch betatigbaren Spannteil (9) 
und Verschliefier (8) zum Spannen \md VerschlieSen 
des Umreifiingsbandes, einer vom Gehause (1) 
abragenden Handhabe (5) mit starr am Gehause (1) 
befestigten Bediengriff (6) , sowie einem Halter (2) 
fur einen Balancer mittels dessen das Handgerat 
griff giinstig und beweglich gehalten ist, wobei an 
dem Gerat ein Anschlussstutzen (11) zum Anschluss 
einer Druckluf tleitung vorgesehen ist und die 
Handhabe (5) zusammen mit dem pneumatischen 
Stellantrieb (10) und mit Teilen des Spannteiles (9) 
und/oder VerschlieSers , am Gehause (1) begrenzt 
schwenkbeweglich gehaltert ist, wobei die Handhabe 
(5) als etwa zylindrischer Hohlkorper ausgebildet 
ist, in dem ein mittels Druckluf t betriebener Rotor 
(18) und ein Getriebe (19) axial hintereinander 
angeordnet sind, der Rotor (18) dem freien Ende der 
Handhabe (5) benachbart ist, das freie Ende der 
Handhabe (5) einen Auslass (21) fur Druckluf t 
aufweist und die Handhabe (5) einen Einlass (22) fur 
Druckluf t aufweist, der mit dem Anschlussstutzen 
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(11) leitungsof fen verbunden ist, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Einlass (22) am 
gehausenahen Ende der Handhabe (5) vorgesehen und 
durch einen Wandungsdurchbruch der Wandung der 
Handhabe (5) gebildet ist, der in einen Ringkanal 

(23) miindet, der einen gehausenahen Endbereich des 
Getriebes (19) umgibt und zum gehauseseitigen Ende 
der Handhabe (5) abgedichtet ist, wobei an den 
Ringkanal (23) im Wesentlichen axial gerichtete 
Nuten (25) anschlieSen, die iiber die gesamte Lange 
des Getriebes (19) bis zum Lufteinlass (26) des 
Rotors (18) verlaufen, wobei der Rotor (18) 
gegeniiber der ihn umgebenden Wandung abgedichtet 
ist. 

2. Umreifungshandgerat nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Nuten (25) im Innenmantel 
des die Handhabe (5) bildenden Hohlkorpers 
ausgeformt sind. 

3. Umreifungshandgerat nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Nuten (25) in einen 
zwischen Getriebe (19) und Rotor (18) gebildeten 
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Ringkanal (28) miinden, von dem Offnungen (26) zum 
Rotor (18) abgehen . 

4 . Umreif iingshandgerat nach Anspruch 3 , dadurch 

gekeimzeichnet, dass das Rotorgehause gegenuber dem 
Iimenmantel der Handhabe (5) abgedichtet ist, und 
zwar an seinem dem Ringkanal (28) zugewandten Ende. 

5 . Umreif xingshandgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet , dass die Handhabe (5) an 
ihrem freien Ende durch eine Kappe (20) verschlossen 
ist, die radial und/oder axial Luf tauslassof f nungen 
(21) aufweist. 

6- Umreifungshandhabe nach Anspruch 5, dadurch 

gekennzeichnet, dass in der Kappe (20) Schalldamm- 
material, zum Beispiel Wirrf aserstrukturen oder 
-gewirke, vorzugsweise aus Metalldraht, ajigeordnet 
ist . 

7. Umreifungshandhabe nach einem der Anspriiche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, dass der Anschlussstutzen 
(11) von der Gehauseseite abragend angeordnet ist. 
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an der eine Halteose (3) des Halters (2) fiir den 
Balancer angeordnet ist, so dass die Mittelachse des 
Anschlussstutzens (11) etwa parallel zur 
Kraf tangrif f srichtung (4) des Balancers verlauft, 
dass der Anschlussstutzen (11) gehauseinnenliegend 
mit einem Ventilblock (12) des pneumatischen 
Stellantriebes (10) verbimden ist, dass der 
pneumatische Stellantrieb (10) uber eine rohrartige 
Drehdurchfuhrung (15) mit dem Ventilblock (12) 
verbimden ist, die koaxial zur Schwenkachse (7) der 
Handliabe (5) gerichtet, drehbar in Bestandteile der 
Handhabe (5) einmiindet und liber eine Umlenkung (16) 
an den Ventilblock (12) angeschlossen ist. 

8. Umreifiingshandgerat nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Drehdurchfiihrvmg (15) mit 
Umlenkung (16) durch ein U-formiges rohrartiges 
Formteil gebildet ist, dessen erster Schenkel die 
Drehdurchfuhrung (15) bildet iind dessen zweiter 
Schenkel an den gehauseartigen Ventilblock (12) 
angeschlossen ist. 

9. Umreifungshandgerat nach Anspruch 8, dadurch 
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gekennzeichnet, dass in den zweiten Schenkel eine 
von auSen betatigbare Drosselschraube (17) 
eingesetzt ist. 
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Zusammenfassung 

Urn ein pneumatisch betatigbares Umreifiingshandgerat 
mit einem Gehause (1) , einem pneumatischen 
Stellantrieb (10) , einem pneumatisch betatigbaren 
Spannteil (9) und VerschlielSer (8) zum Spannen und 
Verschliefien des Umreif xingsbandes und einer vom 
Gehause (1) abragenden Handhabe (5) , die einen Einlass 
(22) fiir Druckluft aufweist, zu schaffen, welches 
einen hoheren Bedienkomf ort und eine hohere 
Betriebssicherheit aufweist, wird vorgeschlagen, dass 
der Einlass (22) am gehausenahen Ende der Handhabe (5) 
vorgesehen und durch einen Wanciungsdurchbruch der 
Wandxmg der Handhabe (5) gebildet ist, der in einen 
Ringkanal (23) mundet, der einen gehausenahen 
Endbereich des Getriebes (19) umgibt und zum 
gehauseseitigen Ende der Handhabe (5) 
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abgedichtet ist, wobei an den Ringkanal (23) Nuten 
(25) anschlieSen, die uber die ^^saixiLe l'""" ..- des 
Gecriebes (19) bis zum Lufteinlass (26) des Rotors 
(18) verlaufen, wobei der Rotor (18) gegeniiber der ihn 
umgebenden Wandung abgedichtet ist. 

Figur 7 
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